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Antrag

der Abgeordneten Daniela Wagner, Oliver Krischer, Tabea RoBner, Matthias
Gastel, Stefan Gelbhaar, Cem Ozdemir, Lisa Badum, Harald Ebner, Britta
HaBelmann, Dr. Bettina Hoffmann, Sylvia Kotting-Uhl, Christian Kiihn
(Tubingen), Renate Kiinast, Steffi Lemke, Dr. Ingrid Nestle, Friedrich
Ostendorff, Markus Tressel, Dr. Julia Verlinden, Gerhard Zickenheiner und
der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

Motorradfahren ohne unnétigen Larm

Der Bundestag wolle beschliefen:

I.  Der Deutsche Bundestag stellt fest:

Motorradfahren ist ein Baustein der individuellen Mobilitdt und vor allem auch ein
Element der Freizeitgestaltung. Dabei legen nicht wenige Fahrerinnen und Fahrer Wert
auf einen durchdringenden ,,Sound*, der das Fahrerlebnis verstirken soll.

Zugleich werden viele Menschen in ihren Wohnungen und Gérten sowie viele Erho-
lungssuchende in landschaftlich attraktiven Regionen durch Motorradldrm empfind-
lich beeintréachtigt.

Fiir Motorrader gelten darum Larmgrenzwerte. Obwohl diese auf dem Papier einge-
halten werden, nehmen Klagen {iber Motorradlarm stindig zu. Denn die Priifzyklen
fiir die Typzulassung entsprechen oft nicht den realen Fahrsituationen. Motorradher-
steller haben zudem verschiedene teils elektronisch gesteuerte Bauelemente entwi-
ckelt, mit denen Motorrdder — unter Einhaltung der gesetzlich geltenden Grenzwerte
auf dem Priifstand — auf der Strafle sehr laut unterwegs sein konnen. Dieses Prinzip ist
eine Blaupause des Abgasskandals. Ebenfalls erhiltlich ist diverses Zubehor, das teils
legal, teils illegal den Larm verstarkt.

Erschwerend kommt hinzu, dass die Polizei Motorradlarm bei Verkehrskontrollen we-
der wirkungsvoll kontrollieren noch sanktionieren kann. Gerichtsfeste Gerduschmes-
sungen im flieBenden Verkehr sind fast unmoglich. Selbst bei Geschwindigkeitsiiber-
tretungen, die eine Gefahr fiir alle darstellen und zu mehr Larm fiihren, konnen Fahre-
rinnen und Fahrer nicht oder nur mit groBem Aufwand identifiziert werden.

Kommunen sowie Anwohnerinnen und Anwohner sind hilflos, denn das bestehende
Regelwerk gibt ihnen kein Instrument an die Hand, mit dem sie sich vor iibermaBigem
und unnétigem Larm schiitzen konnen.

Derzeit treffen die Interessen der Lirmbetroffen und Motorradfahrenden hart aufei-
nander, Fahrverbote stehen im Raum. Das Bediirfnis nach Ruhe und das Unternehmen
gelungener Motorradtouren lassen sich aber durchaus zusammenbringen, wenn geeig-
nete und léngst iiberféllige MaBinahmen ergriffen werden.
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Wo es jedoch nicht gelingt, einen fairen Interessenausgleich herzustellen, muss das
Ruhebediirfnis der Menschen Vorrang haben. Denn Larm beeintrichtigt die Lebens-
qualitdt erheblich und macht krank. Stralenverkehrslarm ist in Deutschland seit lan-
gem Lirmquelle Nummer eins.

II. Der Deutsche Bundestag fordert die Bundesregierung auf,

1. durch Kampagnen, Plattformen flir Kooperationen und MaBinahmen, wie Larm-
displays, das Bewusstsein fiir das Storpotenzial von Motorradldrm sowie die
Riicksichtnahme der Fahrerinnen und Fahrer zu fordern,

2. im Rahmen des Stralenverkehrsrechts Schwellenwerte flir unndtigen Larm zu
definieren und Uberschreitungen mit wirksamen Mitteln zu ahnden sowie die Po-
ser-Regelung (§ 30 Absatz 1 StVO) auf ortsnahe Strecken auszudehnen,

3. umgehend praktikable Losungen zu entwickeln, um im Fall von VerstdBen die
Identitét von Motorradfahrenden sowie Fahrzeughalterinnen und -haltern prob-
lemlos feststellen zu kdnnen sowie die sofortige Einfithrung der Halterkostenhat-
tung,

4. umgehend in Richtung der leisen und weniger klimaschiadlichen Mobilitédt der
Zukunft umzusteuern und Anreize fiir den Umstieg auf Elektromotorrdder zu
schaffen,

5. den Einsatz von Technik, die die Emissionen erhoht und Testzyklen erkennt, fiir
Motorrdder und Pkw umgehend wirksam zu bekdmpfen, unter Ausschopfung al-
ler nationalen rechtlichen Moglichkeiten,

6. auf eine Uberarbeitung der Typzulassungsvorschriften hinzuwirken, mit dem
Ziel, einen Larmgrenzwert von 80 Dezibel fiir alle Motorrdder und Betriebszu-
stinde sowie den gesamten Geschwindigkeitsbereich festzulegen, unter Beibe-
haltung des bestehenden Grenzwerts von 77 Dezibel fiir die Fahrbereiche, die der
gegenwartige Testzyklus abdeckt,

7. aufeine Uberarbeitung der Typzulassungsvorschriften dahingehend hinzuwirken,
dass alle technischen Moglichkeiten, Motorrdder und Pkw lauter zu machen als
zum Erbringen der Fahrleistung nétig ist, zu verbieten,

8. den Larmschutz zu verbessern, indem Motorradldrm beziiglich seiner spezifi-
schen Merkmale (besonderes Beléstigungspotenzial, Konzentration auf be-
stimmte Zeitabschnitte, markante Spitzenpegel) in die Larmberechnung eingeht,

9. die Verantwortlichen in die Lage zu versetzen, fiir schwerstbetroffene Orte fiir
zunichst eine Saison das sogenannte Tiroler Modell mit Streckensperrungen fiir
Motorrdder mit einem Standgerdusch von zunichst mehr als 95 Dezibel anzuord-
nen, die Lirmminderung wéhrend der Testphase laufend zu evaluieren und falls
die Larmminderung nicht zufriedenstellend ausfillt, die Verantwortlichen in die
Lage zu versetzen, lirmbedingte Geschwindigkeitsbegrenzungen sowie Sonn-
und Feiertagsfahrverbote zu verhéngen, solange bis wirksame Maflnahmen zum
Ausschluss besonders lauter Maschinen spiirbar Abhilfe schaffen.

Berlin, den 27. Oktober 2020

Katrin Goring-Eckardt, Dr. Anton Hofreiter und Fraktion


https://portalb.dbtg.de/daten/private-haushalte-konsum/,DanaInfo=www.umweltbundesamt.de,SSL+umweltbewusstsein-umweltverhalten#belastigung-durch-larm
https://portalb.dbtg.de/daten/private-haushalte-konsum/,DanaInfo=www.umweltbundesamt.de,SSL+umweltbewusstsein-umweltverhalten#belastigung-durch-larm
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Begriindung

Der Bundesratsbeschluss ,,zur wirksamen Minderung und Kontrolle von Motorradlarm® vom 15. Mai 2020, in
dem zahlreiche MaBnahmen zur wirksamen Bekédmpfung des Motorradldrms gefordert werden, ist ein untriigli-
ches Zeichen dafiir, dass es an dieser Stelle Versdaumnisse und massiven Handlungsbedarf gibt. Die offentliche
Debatte fokussiert seit Verdffentlichung des Beschlusses vor allem auf das Thema Fahrverbote, die dort ,,fiir
besondere Konfliktfille ... an Sonn- und Feiertagen® gefordert werden. Wir wollen Verkehrsverbote nach Mog-
lichkeit vermeiden. Wenn das gelingen soll, miissen schnellstmoglich rechtliche Voraussetzungen geschaffen
werden, um die Larmemissionen wirksam zu reduzieren und zu kontrollieren.

Dabei ist zu berlicksichtigen, dass Kraftrader in Deutschland durchschnittlich 18 Jahre lang gefahren werden.
Verbesserte Typzulassungs-Regelungen auf Ebene der UNECE (Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen
fiir Europa) sind essenziell. Dort getroffene Regelungen zur Lairmminderung machen sich auf den Stralen aber
erst spat und nur allméhlich bemerkbar, denn sie gelten nur fiir neu zugelassene Motorradtypen. Zudem ist die
néchste Uberarbeitung der Lirmregelungen (Euro-5b-Norm) erst fiir 2024 vorgesehen, moglicherweise werden
weitere Jahre vergehen, bis sie umgesetzt werden miissen.

Dabher sind alle Mafinahmen, die unabhéngig von der Typzulassung sofort und auf nationaler Ebene ergriffen
werden konnen, von grofler Bedeutung.

Mittelfristig ist das Motorradlarmproblem bereits gelost. Elektro-Motorrdder bringen beziiglich Lirm enorme
Vorteile. Der Elektroantrieb ist sehr viel leiser als der Verbrenner und anders als beim Elektroauto bleibt auch
das Reifen-Fahrbahngerdusch, das beim Pkw schon ab einer niedrigen Geschwindigkeit dominiert, gering. Ent-
sprechend wichtig ist es, auch mit Blick auf das Klima, jetzt die Weichen richtig zu stellen.

Zu 2. Es gibt bereits Erfahrung damit, die Lautstéirke vorbeifahrender Motorrédder statistisch zu erheben und da-
raus reprasentative Schwellenpegel abzuleiten (ALD-Newsletter Nr. 4/2019, S. 3, www.ald-laerm.de/publikati-
onen/newsletter-des-ald/newsletter-archiv/). Diese Erfahrungen sollen aufgegriffen und rechtlich relevante
Schwellenpegel entwickelt werden. Die Uberschreitung dieser Schwellen durch einzelne vorbeifahrende Motor-
rdder wird dann als ,,unndtig™ bezeichnet und kann nach § 1 Abs. 2 StVO, § 30 Abs. 1 StVO und § 49 Abs. 1
StVZO geahndet werden. Diese MafBinahme ist fiir die zeitnahe Minderung von Motorradldrm wichtig und soll
mit Nachdruck vorangetrieben werden.

Zu 3. Fehlende Frontkennzeichen und Helmpflicht erschweren im Fall von Verstden die Feststellung der Iden-
titdt von Motorradfahrenden sowie Fahrzeughalterinnen- und haltern. Derzeit muss zu deren Ermittlung grofer
Aufwand betrieben werden, der ldngst nicht immer zum Erfolg fiihrt. Um die Verantwortlichen erkennbar zu
machen, mangelt es bislang nicht an Moglichkeiten, sondern an Engagement. Die Halterkostenhaftung bedeutet,
dass die Fahrzeughalterin oder der Fahrzeughalter die Verwaltungskosten tragen muss, die etwa durch die Er-
mittlung der Fahrenden oder die Erstellung der BuBgeldbescheide entstehen.

Zu 5. Einen Ansatz dazu gibt es in der Verlautbarung ,,Nachriistung von Soundgeneratoren ...* (Verkehrsblatt
2018, S. 214, Nr. 3) vom 2. Februar 2018, die aber noch keine ausreichende Wirkung entfaltet.

Zu 6. Der Priifzyklus fiir die Typzulassung beriicksichtigt lediglich Beschleunigungen bis 80 km/h bei verhlt-
nisméBig niedrigem Drehzahlbereich und bildet damit die lautesten Fahrzustinde nicht ab. D. h. im wirklichen
Fahrbetrieb kdnnen Motorrdder ganz legal sehr viel lauter sein als die derzeit vorgeschriebenen 77 Dezibel. Der
Priifzyklus ist zudem so kompliziert, dass er von Polizistinnen und Polizisten an der Strecke nicht nachgestellt
werden kann. Damit ist die rechtssichere Gerduschmessung vorbeifahrender Motorrdder fast unmoglich. Die
Aussagekraft des Standgerduschs, das zu Larmmessungen herangezogen wird, ist fiir die Lirmbewertung des
Fahrzeugs nur bedingt relevant. Ein maximaler Pegel, der fiir alle Betriebszustinde des Motorrads und unabhén-
gig von allen originalen und ergénzten Soundvorrichtungen gilt, schafft Abhilfe und ermdglicht rechtssichere
Vorbeifahrmessungen.

Zu 7. Die bestehenden Regelungen machen das Ergreifen von LarmschutzmafBnahmen, selbst an den hochstbe-
lasteten Motorradstrecken, fast unmdéglich. Fiir die Larmberechnung sind sogenannte Dauerschallpegel entschei-
dend. Dabei wird der Larm iiber das ganze Jahr hinweg gemittelt. Wird der Larm auf diese Weise ,,verdiinnt®,
bleibt man immer unter der Schwelle, die Larmschutzmafnahmen auslésen wiirde. Deshalb miissen die zeitliche
Verteilung des Motorradlérms, die einzelnen Larmereignisse und das besondere Storpotenzial des Motorradlérms
beriicksichtigt werden. Ein generelles Problem sind die zu hohen Larm-Schwellenwerte fiir den gesamten Ver-
kehrssektor, die weit oberhalb der Empfehlung der WHO liegen.
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Zu 9. In Tirol werden derzeit in einem Modellversuch Streckensperrungen an schwer betroffenen Abschnitten
fiir besonders laute Motorrdder erprobt. Der Einfachheit halber wird die Lautstirke der Motorrdder nach dem
Standgerdusch der Maschinen bemessen, das in den Fahrzeugpapieren vermerkt und daher leicht kontrollierbar
ist. Das Standgerdusch ist zwar nicht geeignet, Auskunft {iber die Lirmemissionen aller Fahrzustdnde einer Ma-
schine zu geben. Eine Sperrung fiir Motorrdader mit einem Standgerdusch von mehr als 95 Dezibel schlief3t aber
immerhin einen nennenswerten Anteil besonders lauter Maschinen aus. Sollte wahrend der Testphase in Deutsch-
land der Grenzwert von 95 Dezibel nach drei Monaten keine deutliche Larmreduzierung erzielen, soll der Wert
im Laufe der Saison weiter abgesenkt werden.
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